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Tilman Wagenknecht

Sehr geehrte Verkehrsunternehmen,
sehr geehrte Vertreter der Politik
und der Aufgabentrager,

sehr geehrte Partner,

sehr geehrte Leserinnen und Leser,

PlusBus und TaktBus nehmen in
Thiringen weiter Fahrt auf. Im
letzten Jahr sind zu den bereits
existierenden PlusBus/TaktBus-
Linien finf weitere im lIm-Kreis und
im Landkreis Hildburghausen dazu-
gekommen. Mit dieser Broschire
erldutern wir Ihnen das Konzept von
PlusBus und TaktBus umfassend —
die Qualitatskriterien, die diese
Linien erflllen missen, Ziele und
Nutzen, ebenso Chancen und Risi-
ken. Alle Interessenten einer neuen
PlusBus- oder TaktBus-Linie finden
hier ausfihrliche und ganz konkrete
Handlungsempfehlungen und einen
Bericht Uber die letztjahrigen Zertifi-
zierungsveranstaltungen.

PlusBusse und TaktBusse sind das
Fundament fir die Umsetzung der
Ubergeordneten Verkehrsstrategie
des Freistaates Thuringen, dem
Integralen Taktfahrplan Thiringen
(ITF). Auch hier gibt es wichtige
Entwicklungen, die fir die fristge-
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Vorwort

madRe Umsetzung dieses ehrgeizi-
gen und ambitionierten Projektes
von grolBer Bedeutung sind. Diese
stellen wir Ihnen ebenfalls in dieser
Broschire vor.

Seit dem 1. Mai 2023 gibt es in der
Bundesrepublik das Deutschland-
Ticket. Es grenzt an ein kleines bis
mittelgroBes Wunder, dass dieses
gemeinsame Ticket so schnell,
bundesweit und flachendeckend auf
die Beine gestellt wurde und nun
aus der OPNV-Landschaft nicht
mehr wegzudenken ist. Naturlich
treten bei der Einflihrung eines
solch gewaltigen Umschwungs
auch einige Probleme zu Tage, die
es nun zu bewaltigen gilt.

Die mediale Aufmerksamkeit fir
den OPNV ist immer sehr hoch, die
Branche steht auch weiterhin
unverdndert im Fokus der Offent-
lichkeit. Durch das Deutschland-
Ticket ist die Tariffrage weitestge-
hend geklart. Obwohl schon viele
Menschen umgestiegen sind, ist
bezuglich der tatsachlichen Steige-
rung der Fahrgastzahlen noch Luft
nach oben. Da es sich hierbei um
die Grundvoraussetzung fur das Ge-
lingen der Verkehrswende handelt,
muss meines Erachtens genau an
dieser Stelle angesetzt werden.

Warum sind bisher nicht noch mehr
Menschen in den OPNV umgestie-
gen? Das ist die zentrale Frage, die
es dringend zu beantworten gilt. Auf
der Suche nach Antworten kommt
man zwangslaufig an einer Verbes-
serung des Angebots im OPNV nicht

vorbei. ,Angebot schafft Nachfrage"
ist seit Jahren unser Slogan. Die
Aufwertung des Angebots ist —
unbestritten — eine Mammutaufgabe,
gerade in einer durch viele Kosten-
steigerungen geprdgten Zeit.

Das Konzept PlusBus/TaktBus ist
auch weiterhin der richtige Weg,
Bus und Bahn optimal zu vernetzen
und gute Angebote im 6ffentlichen
Personennahverkehr als Alternative
bzw. Erganzung zum Auto zu schaf-
fen. RegelmdRige Verbindungen,
eine hohe Fahrtenzahl (auch am
Wochenende), ein kontinuierlicher
Takt und abgestimmte Verknipfun-
gen zu anderen Bus- oder Bahnli-
nien sind nicht nur die Grundpfeiler
von PlusBus und TaktBus, sondern
auch gleichzeitig die eines guten
OPNV. Die Umsetzung all dieser
Punkte erzeugt hohe Qualitdt und
macht damit hohe Nutzerzahlen
maoglich.

Unser Verein Bus & Bahn Thiringen
e. V. besitzt seit 2020 die Lizenz zur
Vergabe der Zertifizierungen Plus
Bus und TaktBus im Freistaat Thir-
ingen. Lassen Sie uns gemeinsam
weiter an dem GCelingen der Ver-
kehrswende durch die Etablierung
von PlusBus und TaktBus arbeiten.
Dazu lade ich Sie herzlich ein!

Machen Sie mit!

lhr Tilman Wagenknecht
Geschaftsfihrer
Bus & Bahn Thiiringen e. V.
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« attraktives Bus-System, das untereinander,
aber auch eng mit dem Bahnverkehr verkniipft ist

* Erzeugung erhohter Aufmerksamkeit beim Fahrgast
* Hervorhebung der garantierten Bedienungsqualitat
* gezielte Vermarktung des Busverkehrs in Thiiringen
* Ansprache neuer Kunden fiir straBengebundenen OPNV
* Starkung der Motivation der Akteure, Qualitdtsstandards anzupassen

* Schaffung eines attraktiven Angebots fiir den landlichen
Raum als Baustein zur Herstellung gleichwertiger
Lebensverhdltnisse in Thiiringen

Fiir den Fahrgast:

» abgestimmtes regelmaRiges
Taktangebot fiihrt zu Gewinn an Flexibilitat

* PlusBus kann intuitiv genutzt werden

* hier profitiert besonders der tagliche Pendlerverkehr,
aber auch Ausfliigler

» Kostenersparnis im Verglich zum KFZ
* durch Verzicht auf KFZ auch Beitrag zur Umwelt

Fiir die Verkehrsunternehmen:

* gut vernetzter Taktverkehr steigert die Kundenzufriedenheit

* hohe Kundenzufriedenheit steigert langfristig die Fahrgastzahlen
* Umsetzung politischer Vorgaben

» Kanalisierung von besonderen Kundenwiinschen

www.plusbus-taktbus.de



Fiir die Region:
» starkere Nutzung des OPNV fiihrt zu sinkenden bzw.
gleichbleibenden Zuschiissen durch die Landkreise
* Verbesserung der Infrastruktur
» attraktive Taktverbindungen
* Verbesserung der Anbindung landlicher Raume
* RegelméaRigkeit und gute Anschlussverbindungen werden Standortvorteil

Fiir die Gesellschaft: Fiir den Tourismus:

« ganzheitlicher und kosteneffizienter * ErschlieBen von Urlaubsregionen
Ansatz fiir die Verkehrswende « Ausflugsziele sind fiir Tagestouristen und

* Schutz der Umwelt Ausfliigler schnell und problemlos erreichbar

* Schaffung von Mobilitats- * Erh6hung der wahrgenommenen Erreichbarkeit
angeboten-Alternative zum PKW der Region fiir Touristen und Unternehmen

* Sicherung eines modernen,
nachhaltigen Tourismus in Thiiringen

Fiir das Klima:
e Ausbau des PlusBus/TaktBus Netzes schafft eine Alternative zum KFZ

* Gesamtaufkommen des PKW-Verkehrs kann reduziert werden
=> Reduzierung von Emissionen

* groBer Beitrag zur Dekarbonisierung

Ubersicht iiber die Lizenznehmer der
Marken PlusBus und TaktBus

in Mitteldeutschland — Eine

starke Markenfamilie

hat sich gebildet
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Fast jeder Ort ist mit dem Bus erreichbar. Doch was heif3t
das konkret? Die Standards fiir die Erreichbarkeit werden
durch die Nahverkehrsplane der Landkreise vorgegeben.
In der Regel richten sich die Mindeststandards nach der
Anzahl der Einwohner, berticksichtigt wird oft auch die
Funktion einer Stadt, z. B. als Ober- oder Mittelzentrum.
Vorgegeben werden meistens die Anzahl der Fahrten,
allerdings ohne Angaben zur Vertaktung und zu Mindest-
Ubergangszeiten beim Umstieg auf die Bahn.

Die wichtigste Bedeutung fir den Busverkehr in Thirin-
gen hat der Schilerverkehr. In fast jeder noch so kleinen
Siedlung in Thiringen wohnt auch mindestens ein
Schiler. Diese miissen oft mit dem Bus zu den unter-
schiedlichsten Schultypen und -standorten fahren.
Daraus ergibt sich eine komplexe Netzstruktur, die
von der Linienfiihrung auf die Schilerstrome und von
der Fahrplangestaltung auf die Schulanfangs- und
-endzeiten ausgerichtet ist. In der Folge wird das
meiste Angebot zwischen 7.00 und 8.00 Uhr sowie
zwischen 12.00 und 16.00 Uhr erbracht.

Die Linien bedienen nacheinander viele Orte und Orts-
teile, um eine maoglichst hohe FldachenerschlieBung zu
erreichen. Insgesamt ergibt sich dadurch ein groRer
Verkehrsbedarf, in dessen Ergebnis in Thiringen viele
Busse Uber lange Distanzen fahren und zum Teil gro3e
Umwege in Kauf genommen werden miissen. Fir viele
Fahrgdste bedeutet das hohe Zeitverluste. Doch ist
dieses Angebot auch flir andere Zielgruppen nutzbar?
Fur den Pendler, der auch abends wieder nach Hause

Zertifizierungskonzept

busabahn
thiringen

~wit fahren Sie. U R K U N D E
zur Zertifizierung am 00.00.2024 der folgenden Buslinien
des Musterunternehmens ...

Musterunternehemen

Dem Verkehrsunternehmen werden nach Priifung der Voraussetzung fiir
die nachfolgend aufgefiihrten Regionalbuslinien die Zertifikate PlusBus
bzw. TaktBus zuerkannt. Das Unternehmen ist berechtigt, mit den zu-
gehérigen Marken zu werben. Die Zertifizierung erfolgt ohne zeitliche
Begrenzung, solange die Voraussetzungen eingehalten werden.

Muster-Linie:

Muster-Linie:

[Takt 3
BUS

Musterort / Musterdatum

Ort/ Datum

Tilman Wagenknecht / Gesnﬁshs(uhrer Bus & Bahn Thirringen eV.

muss, fir den Schiler, der am Nachmittag einer Frei-
zeitbeschaftigung nachgehen will? Fir einen Einkauf
nach der Schule oder Besorgungen in der Stadt? Wie
ist die Mobilitat mit Bussen in den Ferien gewahrleis-
tet? Verstehen potenzielle Zielgruppen tberhaupt den
(Schiler-)Fahrplan, der sich aus den o. g. Umstanden und
aus der komplexen Netzstruktur ergibt?

Fir neue Fahrgastgruppen wird ein klar strukturiertes
und damit leicht verstandliches Angebot bendtigt, das
sich nicht an einer Zielgruppe orientiert, sondern offen
und transparent konzipiert werden muss.

Das PlusBus-Konzept kann nicht fiir alle Buslinien, aber
fur ausgewadhlte Relationen auf den Hauptachsen und
damit fur die groRe Mehrheit der Iandlichen Bevolkerung
das Angebot verbessern sowie die Voraussetzung zur
Gewinnung neuer Kunden schaffen.

www.plusbus-taktbus.de




Grundlage des Konzeptes ist der in weiten Teilen Thirin-
gens geltende Stundentakt im Schienenpersonennah-
verkehr. Bei Taktlicken der Bahn, z. B. Zweistundentakt,
kann kein Bus- Bahn-Ubergang innerhalb von 15 Minuten
gewahrleistet werden. Auch eine solche Buslinie ware
unter bestimmten Voraussetzungen als PlusBus-Linie
zertifizierbar. Bei Taktabweichungen der Bahn, z. B. Takt-
verschiebung im Minutenbereich, muss darauf geachtet
werden, bei der Mehrzahl der Fahrten bzw. Verknipfun-
gen einen Ubergang zur Bahn innerhalb von 15 Minuten
zu gewdbhrleisten. Bei groBeren Abweichungen kann kein
Anschluss zur Bahn hergestellt werden. In beiden Fallen
fahrt der PlusBus jedoch weiterhin im Stundentakt. Die
Qualitatskriterien fiir den PlusBus missen sowohl an
Schul- als auch an Ferientagen erfillt werden.

Zentrale Qualitatskriterien, die gegeniiber
dem Kunden kommuniziert werden:

* RegelmaRiger Taktverkehr:
An Werktagen auler Samstagen sind mindestens
15 Fahrtenpaare im Stundentakt mit ersten Abfahrten
an den jeweiligen Endpunkten zwischen 5.00 und
6.30 Uhr und letzten Abfahrten zwischen 19.30 und
20.30 Uhr uber die gesamte Linienldnge anzubieten.

* Wochenendverkehr:
An Wochenenden sind Uber beide Tage mindestens
zwoOlIf Fahrtenpaare anzubieten, wobei am Samstag
mindestens sechs Fahrtenpaare und am Sonn- und
Feiertag mindestens vier Fahrtenpaare anzubieten sind.

www.plusbus-taktbus.de

Der PlusBus:

. . . um eine gleichbleibende Quali-
tat der PlusBusse in ganz Thiirin-
gen zu gewdhrleisten, miissen die
betreffenden Linien, die unter der
Marke PlusBus fahren, die unten
aufgefiihrten Kriterien erfiillen.
Diese Kriterien sind sowohl fiir die
Aufgabentrager und Verkehrsun-
ternehmen untereinander, aber
auch gegeniiber dem Kunden ein
Qualitatsversprechen und die Vor-
aussetzung fiir eine iibergreifende,
kooperative Vermarktung sowie
ggf. eine finanzielle Férderung
durch das Land Thiiringen.

\_ 7

 Zeitnahe Verkniipfung:
Die Bahn-Bus- oder Bus-Bus-Verkniipfung muss grund-
sdatzlich an mindestens einem Zugangspunkt mit Um-
steigezeiten von maximal 15 Minuten gesichert sein.

Weiterhin gelten folgende Kriterien:

* Direkte Linienfiihrung:
Es muss grundsatzlich eine direkte Linienfiihrung ohne
Stichfahrten, ein einheitlicher Linienverlauf tGber alle
Fahrten und der Hin- und Riickweg Uber gleiche Linien-
strecken gewahrleistet werden.

Nicht beriicksichtigungsfahig fiir
eine Zertifizierung sind Linien, die:

» Uberwiegend oder ausschlieBlich innerhalb einer
Gemeinde unterwegssind,

 Uberwiegend oder ausschlieRlich auf dem Gebiet von
kreisfreien Stadten oder Orten mit Stadtlinien fahren.

&=




*us Tous. TaktBus

Der TaktBus: BUS

. . . folgt den Grundprinzipien des
stiindlich verkehrenden PlusBusses,
jedoch hauptsachlich im Zweistun-
dentakt. Er wurde eingefiihrt, um den
besonderen Anforderungen vieler
Regionen zu geniigen, welche zwar
regelmaRige Verkehre vorhalten,
aber diese nicht auf einen Stunden-
takt verdichten kdnnen. Das ist
Realitat in vielen Regionen, in denen
auch die Regionalbahn nur im Zwei-
stundentakt verkehrt. Andererseits
kann auch ein TaktBus auf eine Bahn-
linie verkniipfen, welche im Stunden-
takt fahrt.

. /

Grundsatzlich werden beide Marken gleichbehandelt und
umgesetzt. Der TaktBus beschreibt allerdings Buslinien,
die etwas weniger oft und weniger ,streng” organisiert
werden, weil dies in der betreffenden Region anders
nicht sinnvoll oder wirtschaftlich ware. Perspektivisches
Ziel bleibt dabei, aus jedem TaktBus einen PlusBus zu
machen — wenn es die Fahrgastzahlen erlauben oder gar
erfordern.

Zentrale Qualitatskriterien, die gegeniiber
dem Kunden kommuniziert werden:

* RegelmaRiger Taktverkehr:
An Werktagen aufer Samstagen sind mindestens
sieben Fahrtenpaare im Zweistundentakt Uber die
gesamte Linienlange anzubieten. Ab 18 Uhr kann ein
zweites Fahrzeitprofil angesetzt werden.

* Wochenendverkehr:
An Samstagen sind mindestens vier Fahrtenpaare anzu-
bieten, fiir Sonntag gibt es keine Vorgaben, an beiden
Tagen ist Rufbus auch im Grundangebot zugelassen

* Zeitnahe Verkniipfung:
Die Bahn-Bus- oder Bus-Bus-Verknipfung muss
grundsatzlich an mindestens einem Zugangspunkt mit
Umsteigezeiten von maximal 15 Minuten gesichert
sein.

Weiterhin gelten folgende Kriterien:

* Direkte Linienfiihrung:
Es muss grundsatzlich eine direkte Linienfiihrung ohne
Stichfahrten, ein einheitlicher Linienverlauf lber alle
Fahrten und der Hin- und Rickweg uber gleiche
Linienstrecken gewadhrleistet werden. Kleinere Ab-
weichungen sind maglich.

Nicht beriicksichtigungsfahig fiir
eine Zertifizierung sind Linien, die:

» Uberwiegend oder ausschlieRlich innerhalb einer Ge-
meinde unterwegs sind,

» Uberwiegend oder ausschlieBlich auf dem Gebiet von
kreisfreien Stadten oder Orten mit Stadtlinien fahren.

Grundsatzlich gilt fir den TaktBus auch die Taktverknip-
fung bei Umstiegen wie beim PlusBus. Angesichts der
bisher geltenden Forderkriterien in Thiringen fir die
,Landesbedeutsame Buslinie" (vergleiche Information
auf Seite 25) kann einfach gesagt werden: Jede landes-
bedeutsame Linie kann leicht auch als TaktBus-Linie
zertifiziert werden.

www.plusbus-taktbus.de




Die Kriterien im Vergleich

Kriterium Mindestvorgabe PlusBus Mindestvorgabe TaktBus
L Mo-Fr: 15 Fahrtenpaare im Zeitraum Mo-Fr: 7 Fahrtenpaare
zwischen 5 und 21 Uhr

Grundangebot auf
Stammlinienweg Sa: 6 Fahrtenpaare Sa: 4 Fahrtenpaare

So: 4 Fahrtenpaare So: keine Vorgabe
Linienwe direkter und konstanter Linienweg ohne Abweichun- direkter und konstanter Linienweg ohne Abweichun-

9 gen innerhalb der Verkehrstage Mo-Fr/Sa/So/F gen innerhalb der Verkehrstage Mo-Fr/Sa/So/F
o exakter Takt ohne Abweichungen innerhalb der exakter Takt ohne Abweichungen innerhalb der

Verkehrstage Mo-Fr/Sa/So/F, dabei ist Mo-Fr ein Verkehrstage Mo-Fr/Sa/So/F, dabei ist Mo-Fr ein

60-min-Takt anzubieten 120-min-Takt anzubieten
Exakter Takt

Unkritisch ist ein 2. Fahrzeitprofil ab 18 Uhr oder ein Unkritisch ist ein 2. Fahrzeitprofil ab 18 Uhr.

Taktsprung, soweit dieser aus den Verkehrsstromen/

o der Hauptumsteigerichtung resultiert.

Gleicher Fahrplan an gleicher Fahrplan an Schul- und Ferientagen ohne gleicher Fahrplan an Schul- und Ferientagen ohne
Schul- und Ferientagen Abweichungen Abweichungen
Einheitliche Abfahrtsminuten am einheitliche Abfahrtsminuten am Wochenende ohne einheitliche Abfahrtsminuten am Wochenende ohne
Wochenende Abweichungen Abweichungen
Bedienung bedeutender Bedienung bedeutender Verkniipfungspunkte (z. B. Bedienung bedeutender Verkniipfungspunkte
Verknlipfungspunkte Bahnhof, Busbahnhof) muss gegeben sein (z. B. Bahnhof, Busbahnhof) muss gegeben sein
Zeitlich glnstige Verkniipfung in Hauptum- max. 10 Min. Wartezeit bei Taktlagen o max. 10 Min. Wartezeit bei Taktlagen
steigerichtung (nach Abzug von Wegezeiten)
Rufbus-Einsatz Rufbus im Grundangebot nicht zugelassen Rufbus Mo-Fr im Grundangebot nicht zugelassen

Tolerierte Abweichungen:
Die nachfolgend beschriebenen Abweichungen dirfen je Linie bei maximal drei Kriterien auftreten.

) Q N\
Mo-Fr ist je eine Taktliicke im Zeitraum 9-12 Uhr Mo-Fr max. 2 Fahrten mit i max. 15 Min. Wartezeit bei Taktlagen )
und 18-21 Uhr zugelassen; dabei miissen min- abweichendem Takt zugelassen.
destens 13 Fahrtenpaare angeboten werden. Zusatzlich méglich:
J
3 » Abweichungen bei abweichenden
Mo-Fr max. 2 Fahrten mit betrieblich bedingt Zugabfahrten (Anschlussgewahrung) ( )
abweichendem Linienweg zugelassen. Die Kriterien gelten ausdriicklich nicht fir
Zusatzlich moglich: » Abweichungen durch die zusatzliche Fahrten, die ergdnzend zum Grundangebot
Bedienung von Schulen, Freizeitzilen von Takt- oder PlusBus verkehren. D. h. es
» sachlich begriindete Abweichungen und Einkaufszentren (max. 5 Minuten) wird fiir eine erfolgreiche Zertifizierung
zur Bedienung von Schulen, Freizeit- \_ ) ausschlieBlich die Einhaltung der Kriterien
zielen und Einkaufszentren (d. h. auf der Mindestleistung gepruft. Darliber
Orte, bei denen keine ganztégige hinausgehende Leistungen auf der Linie
Bedienung sinnvell erscheint) Mo-Fr: max. 4 Fahrten abweichend ) SO ey
\. J . J/

www.plusbus-taktbus.de -9- Q
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Das Zertifizierungsverfahren PlusBus/TaktBus

Wadhrend in anderen Bundeslandern die Einflihrung
von PlusBus/TaktBus meist durch eine Verwaltungs-
vorschrift und die zugehdrige Leistungsférderung des
Bundeslandes begleitet wird, kann ein solches Verfah-
ren derzeit in Thidringen noch nicht angewendet
werden. Die Einfihrung einer PlusBus-Linie ist grund-
satzlich einfach und unkompliziert. BBT unterstitzt
interessierte Aufgabentrager und Verkehrsunterneh-
men bei allen Fragen.

Die Finanzierung der Einfilhrung und des Marketings der
PlusBus-Angebote kann Uber die Kooperationsrichtlinie
des Freistaates geférdert werden. Diese Aufgabe obliegt
BBT als Lizenzgeber und wird als Bestandteil der jahrli-
chen Forderantrage der Kooperation bertcksichtigt.
Damit kénnen Aufwendungen fiir Zertifizierung, Marke-
ting, Fahrplanerstellung und die notwendigen Personal-
kosten unterstiitzt werden. In der Regel erfolgt die
Verrechnung im Rahmen einer Mitgliedschaft im Verein
BBT, was sich aufgrund der Vereinsstruktur auch ver-
gaberechtlich am Einfachsten darstellt. Es ist aber auch
eine vertragliche Vereinbarung maoglich.

Weiterhin kann die Férderung von PlusBus auch in ggf.
aufgelegten Bundesforderprogrammen erfolgen. Diese
Forderungen richten sichi. d. R. an Aufgabentrager. BBT
wird alle Interessierten in diesen Fragen tatkraftig unter-
stutzen.

Die Einbindung der Fahrplandaten ist durch die soge-
nannte ,Thiringer Datendrehscheibe" und die daran an-
geschlossenen Auskunftssysteme geregelt. Das System
wird durch die darin bereits verankerte Kofinanzierung
des Freistaates Thiringen unterstitzt.

-10 -

Zertifizierungsverfahren

Beantragung

In einem ersten Schritt sind durch den Aufgabentrdger
und das Verkehrsunternehmen Fahrplane zu entwerfen
und gemeinsam mit BBT auf Zertifizierbarkeit zu prifen.
In dieser Vorbereitungsphase sind vorab die Anforderun-
gen an die Linie zu evaluieren und verkehrsplanerische
Konzepte abzuwagen. Wenn der PlusBus-Fahrplan fertig
ist, erhdlt das durchfiihrende Verkehrsunternehmen den
Lizenzvertrag fur die Marke PlusBus bzw. TaktBus durch
BBT.

4 N

Eine Ubersicht des allgemeinen Ablaufs zur Einfiih-
rung einer PlusBus-Linie ist im Folgenden skizziert.

Vor Betriebsaufnahme:

« Angebotskonzeption durch Aufgabentrager
und Verkehrsunternehmen

Prifung durch BBT auf Erfllung
der PlusBus- bzw. TaktBus-Kriterien

Antragstellung auf Liniengenehmigung
oder -anderung durch Verkehrsunternehmen
beim Thiringer Landesverwaltungsamt

Parallel zum Genehmigungsverfahren: Abschluss
Markenvereinbarung Verkehrsunternehmen/BBT

Betriebsaufnahme

Marketingmalnahmen durch
Verkehrsunternehmen und BBT

Er6ffnungsveranstaltung

o /

Aufgaben von BBT / Einmalige Aufgaben:

Durch die verkehrlichen Erhebungen der Verkehrsunter-
nehmen werden die Potenziale der entsprechenden Linie
Uberprift. Dariiber hinaus wird das Angebot in Abspra-
che des Verkehrsunternehmens sowie dem Aufgabentra-
ger gemal’ den PlusBus-Kriterien abgestimmt und wenn
notig Anderungen und Anpassungen vorgenommen, um
sicherzustellen, dass die Kriterien auch im laufenden
Betrieb eingehalten werden.

AuRerdem wird durch BBT der Lizenzvertrag abge-
schlossen und jede Linie dokumentiert. Des Weiteren
unterstiitzt BBT die Verkehrsunternehmen und Aufga-
bentrager dabei, die neu eingefiihrte PlusBus-Linie zu
vermarkten. Dies erfolgt unter anderem durch die Er-

www.plusbus-taktbus.de




stellung bzw. Anpassung des Liniennetzes, einer ange-
passten Fahrzeug- und Haltestellengestaltung sowie
weiteren Medien wie beispielsweise Flyern. Auch ist BBT
damit beauftragt, ein Evaluationskonzept zu erstellen,
um die PlusBus-Linien in regelmaRigen Abstdnden zu
Uberprifen, z. B. durch Fahrgastbefragungen.

Dauerhafte Aufgaben:

In den Folgejahren nach der Etablierung einer neuen
PlusBus-Linie konzentrieren sich die Aufgaben von BBT
zum einen auf das Controlling des Lizenzvertrages sowie
die Uberpriifung der Einhaltung der Kriterien, zum
anderen auf die Berichterstattung. In diesem Zusammen-
hang erfolgt auch die rechtliche Sicherung der Lizenzbe-
dingungen der Marken PlusBus oder TaktBus, die BBT
durch den Mitteldeutschen Verkehrsverbund vorgege-
ben sind.

Eine weitere Evaluation findet auf Grundlage der Daten
der Verkehrsunternehmen statt, die BBT bei den Ver-
kehrsunternehmen erheben wird.

Um kooperationsweit zum Thema PlusBus im Gesprach
zu bleiben und sich abzustimmen, existieren bei BBT
bereits ein Arbeitskreis ,Angebot & Fahrplan“ und ein
Aufgabentrager-Beirat. Hier findet ein Austausch
zwischen beteiligten Verkehrsunternehmen und Aufga-
bentragern statt. Das Thema PlusBus wird in der Per-
spektive einen eigenen Arbeitskreis der interessierten
Unternehmen erfordern. Dies kann im Rahmen einer
Mitgliedschaft im Verein oder kooperativ Uber einen
Vertrag erfolgen.

BBT wird auRBerdem das vorliegende Handbuch kontinu-
ierlich fortschreiben, in der Regel jahrlich. Dieses
informiert tiber die Konzeptinhalte, die Beantragung und
Finanzierung sowie Mdaglichkeiten des Marketings und
gibt einen Uberblick {ber bestehende PlusBus-Linien.
Dariiber hinaus steht BBT in Kontakt mit anderen
Aufgabentragern und Verkehrsverbiinden in Deutsch-
land, um das Konzept PlusBus/TaktBus Uberregional
und deutschlandweit weiterzuentwickeln.

www.plusbus-taktbus.de
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Ubersicht:

Einmalige Aufgaben:

» fachliche Beratung und Begleitung der Aufgaben-
trager und Verkehrsunternehmen vor der
Einfihrung neuer PlusBus-Linien

* Durchfiihrung verkehrlicher Untersuchungen vor
Einflhrung ausgewahlter PlusBus-Linien

» Abstimmung des Angebotes gemaf
PlusBus-Kriterien

Abschluss Lizenzvertrag und linienscharfe
Dokumentation

* kleiner Kommunikationsbaukasten: Einfiihrung
des Liniennetzes PlusBus, Erstellung von Flyern,
Fahrzeug und Haltestellengestaltung usw.

Erarbeitung eines regelmaRigen
Evaluationskonzeptes

Dauerhafte Aufgaben:
« Controlling Lizenzvertrag und Uberpriifung der
Einhaltung der Kriterien

Evaluation auf Grundlage der Daten der
Verkehrsunternehmen erganzt durch ausge-
wahlte eigene Zahlungen und Befragungen

» Abstimmung aller Beteiligten im Rahmen eines
Arbeitskreises PlusBus bei BBT

Fortschreibung des Handbuchs PlusBus

Weiterentwicklung des PlusBus- Konzeptes
mit anderen Aufgabentrdagern/Verbiinden
in Deutschland

N\ /

Forderung ,Landesbedeutsamer Buslinien*

Die in Thiiringen nach der OPNV-Finanzierungsrichtlinie
maogliche zusatzliche Forderung der sogenannten
,Landesbedeutsamen Buslinien* zwischen zentralen
oder wirtschaftlich bzw. touristisch bedeutsamen
Punkten, die nicht Gber Eisenbahnverkehr erschlossen
sind, hat zundchst nichts mit der Qualitatszertifizierung
der Marken PlusBus oder TaktBus zu tun. Das Zertifizie-
rungsverfahren, wie es hier beschrieben ist, ist in
Thiringen derzeit nicht unmittelbar mit einer Finanzie-
rung verbunden (vergleiche Information auf Seite 25).

In anderen Bundeslandern geht man in der Regel einen
abweichenden Weg. Zusatzliche Finanzierung von Ver-
kehren ist an die Zertifizierung zum PlusBus gebunden.

Daher kénnen in Thiringen auch Linien als PlusBus oder
TaktBus zertifiziert werden, die nicht als landesbe-
deutsam im Sinne der OPNV-Finanzierungsrichtlinie
eingestuft werden.
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Wer Gutes tut, sollte auch dariiber
sprechen. In diesem Sinne sollten
die im Folgenden dargestellten
KommunikationsmaBnahmen um-
gesetzt werden, um fiir das Plus-
Bus-Konzept zu werben. Das Kom-
munikationskonzept greift sowohl
einen iibergreifenden Ansatz als
auch den lokalen Bezug der einzel-
nen PlusBus-Linien auf.

Thiringenweit steht das ,Plus” oder
das ,Takt" fur einen regelmafSigen
Takt, optimale Ubergangszeiten
zwischen Bus und Bus oder Bus
und Bahn sowie Wochenendver-
kehr auf allen Linien.

Ein regionaler Bezug ist durch die
Anpassung des Bildmotivs an
lokale Motive bzw. die Farben
des Verkehrsunternehmens sowie
durch eine angepasste Namens-
gebung (z. B. ,PlusBus Rhon")
moglich. Die hier dargestellten
Beispiele spiegeln den momenta-
nen Entwicklungsstand wider.
Eine gemeinsame Weiterentwick-
lung mit den Partnern findet durch
die Erweiterung des PlusBus-An-
gebotes permanent statt.

Die Marken

Namensgeber fir PlusBus ist die
Mitteldeutscher Verkehrsverbund
GmbH (MDV). Diese hat den PlusBus
mit dem Mitteldeutschen S-Bahn-
Netz im Dezember 2013 eingefiihrt.
Im Ergebnis eines Abstimmungspro-
zesses zwischen BBT, den Verkehrs-
unternehmenin Thiringen und dem
MDV, kénnen auch Thiringens
starkste Buslinien unter den einge-
fuhrten Markennamen fahren. Ein-
heitlich wird das PlusBus- oder Takt
Bus-Signet fir die Fahrgastinforma-
tion genutzt und ist bindend. Dieses
wird auch in den anderen Verbiinden

Kommunikation

und Regionen Deutschlands fir die
Kennzeichnung der PlusBus- oder
TaktBus-Linien verwendet.

Der Name

In den einzelnen Regionalnetzen
kodnnen zusatzliche Namen etabliert
werden. Dadurch kann ein regionaler
Bezug hergestellt und das Produkt
PlusBus besser vermarktet werden.

Das Motiv

BBT stellt den Verkehrsunterneh-
men eine einheitliche Bildmarke zur
Verfligung. Diese kann regional an-
gepasst werden. Mit dem Slogan
,Der PlusBus. Ein Takt, mit dem Sie
rechnen konnen." wird die Bild-
marke unter anderem zur Gestal-
tung der Busse, von Werbeplakaten
und Broschiiren adaptiert.

Auf dieser Grundlage kann fir jede
PlusBus-Region eine individuelle
Erscheinungsweise mit regionalem
Bezug entwickelt werden, die gleich-
zeitig aber eine Wiedererkennung
im gesamten Verkehrsgebiet garan-
tiert und abbildet. Bus & Bahn
Thiringen e. V. wird die Kampagne
digital begleiten.

Liniennetzdarstellung

Der PlusBus wird in ausgewahlten
Produkten im Liniennetz des Landes
Thiringen hervorgehoben. Damit
wird die Erweiterung des Schienen-
verkehrs in die Region durch das
PlusBus-System dargestellt. AuRRer-
dem kénnen in Teildarstellungen des
Regionalnetzes Thiringen die Bahn-
Verbindungen um die PlusBus-
Linien erganzt und zielgruppen-
spezifische Darstellungen fir Flyer
usw. entwickelt werden. An den
Start- bzw. Zielhaltestellen werden
die Liniennummern ebenfalls ange-
geben.
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,Jue Gutes &
rede dariiber”

Grundsatze der Werbung:
(MaRstabe fiir gute Werbung)

Wahrheit

Klarheit - Einfache
Kommunikation
Wirksamkeit: auf Ziele
ausgerichtet, MaBnahmen
Wirtschaftlichkeit
Stetigkeit
Wiedererkennungseffekt

Fahrplandarstellung

Fir Fahrplantabellen, vor allem in
Fahrplanheften und Flyern, ist eine
Kennzeichnung der PlusBus-Linie
mit dem Zusatz ,PlusBus" und dem
Namen des jeweiligen Verkehrsun-
ternehmens vorgesehen.

Die Fahrgastinformationsdienste
(mobil, stationdr, App, Routing)
stellen bei einer Verbindungsanfra-
ge einen PlusBus-Attributstext dar.
Dadurch wird der Fahrgast auf die
besondere Qualitat vor allem bei der
Anzeige von mehreren Verbin-
dungs- oder Abfahrtsalternativen
hingewiesen. Abhangig von den
Nutzergewohnheiten der Fahrgast-
informationen muss sich der Fahr-
gast dann nur noch den Linienweg
(Umsteigepunkte) und die Abfahrts-
minute merken. Einige Fahrgastin-
formationen kdnnen auch erklaren-
de und weiterfihrende Texte verar-
beiten. Die Umsetzung ist von den
technischen Mdaglichkeiten der Ver-
kehrsunternehmen abhdngig.

Kennzeichnung der Haltestellen
Haltestellen fir PlusBusse oder
TaktBusse werden optimalerweise
mit dem entsprechenden Signet an
der Haltestellenfahne gekennzeich-
net. BBT stellt die erforderlichen
Signets (als Aufkleber oder Datei)
zur Verfligung.

www.plusbus-taktbus.de




Information der

Fahrgaste und Bewerbung

BBT unterstiitzt die Partnerunter-
nehmen dabei, Flyer und andere
Kommunikationsmedien (Plakate,
Deckenhdnger, Merchandising etc.)
der regionalen PlusBus-Netze zu er-
stellen. Welche Medien erstellt wer-
den, wird individuell abgestimmt.

Informationsflyer

Die Erstellung von Informationsfly-
ern hat sich bewahrt. Hier soll vor
allem das einfache Prinzip des Plus
Busses vermittelt werden. Daher
steht im Mittelpunkt der Informa-
tionsvermittlung die kurze Darstel-
lung des Taktfahrplanes sowie der
Hinweis auf die Anschlisse zum
Bahnverkehr. Es hat sich bewadhrt,
fur einzelne PlusBus- oder TaktBus-
Linien Fahrplanflyer herauszugeben.
BBT hat diese im DIN-Lang-Format
erstellt. Das Kundeninteresse ist
grol3. Die Verknipfung zum tages-
aktuellen Fahrplanangebot kann
zudem Uber feste QR-Codes erfol-
gen, welche direkt zur digitalen
Fahrplanauskunft der jeweiligen
Linie fuhrt.

Weitere Inhalte sind die Anschlisse
zu anderen Bussen und ein kurzer
und prdgnanter Informationstext
zum PlusBus in der jeweiligen Re-
gion. Vor dem Hintergrund der An-
sprache neuer Zielgruppen besteht
auRerdem die Mdglichkeit, gemein-
sam mit den touristischen Akteuren
vor Ort in den Flyern auf Highlights
in der Region hinzuweisen und fir

www.plusbus-taktbus.de

diese zu werben. Somit kénnen zum
einen Touristen gezielt auf das Plus
Bus-Angebot aufmerksam gemacht
und zum anderen Berufspendler
und Schiler mit den Vorziigen von
PlusBus erreicht werden. Auch hier
kann mit festen QR-Codes eine di-
rekte Verlinkung zu den tagaktuel-
len Fahrplanangeboten der jeweili-
gen Haltestelle eingerichtet werden.

In den Darstellungen auf dem Titel-
bild des Flyers finden sich sowohl
das Logo des entsprechenden Ver-
kehrsunternehmens als auch regio-
nale Besonderheiten wieder. Dies
kdnnen beispielsweise spezifische
Landschaftsformen oder charakte-
ristische Gebdude sein. Durch die
Verteilung der Flyer Gber die Ver-
kehrsunternehmen an Haushalte
oder Tourismusinformationen kon-
nen Neukunden angesprochen
werden, die bislang das PlusBus-
Angebot nicht nutzten. AuRerdem
kann die 6ffentliche Wahrnehmung
der PlusBus-Linien gestarkt werden.

Kundenmagazine,
Fahrgastzeitungen

Sofern die Verkehrsunternehmen
eigene Kundenmagazine veroffent-
lichen, stellt BBT den Unternehmen
geeignete Mustertexte und Bilder
zur Verfiigung. Fir die Unterneh-
men, die die BBT-Fahrgastzeitung
omni veréffentlichen, wird das
Thema PlusBus/TaktBus selbstver-
standlich regelmdliger Bestandteil
der Berichterstattung sein.
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Eréffnungsveranstaltungen

In vielen Regionen haben sich Er-
offnungsveranstaltungen zur Ein-
fihrung neuer PlusBus-Linien
etabliert. Auch hier bietet BBT den
Verkehrsunternehmen und Aufga-
bentragern Unterstitzung bei der
Planung der Veranstaltung und bei
Presseinformationen an. Ziel der
Veranstaltung ist es, das Konzept zu
prasentieren, regional dafiir zu wer-
ben und den Austausch zwischen
Verkehrsbranche, Politik und regio-
nalen Akteuren zu ermadglichen.

Gerade durch einen proaktiven In-
formationsaustausch kann eine hohe
Reichweite und Akzeptanz von Plus
Bus erzielt werden. Besonders vor
dem Hintergrund der spezifischen
Herausforderungen im landlichen
Raum und dem Bedarf nach gemein-
samen Ldsungsansdtzen der ver-
schiedenen Handlungsebenen (Land,
Landkreis, Kommunen) hat sich
dieses Format etabliert. Auf3erdem
kénnen durch Eréffnungsveranstal-
tungen Anlieger an der Strecke (z. B.
Schulen, 6ffentliche und touristische
Einrichtungen) und weitere Multipli-
katoren fiir das Produkt sensibilisiert
und informiert werden. Hier treffen
sich alle an der Planung beteiligten
Akteure.




%9  Linieniibersicht

Von BBT zertifizierte Linien

Landkreis Hildburghausen:
E@ Linie 200: Hildburghausen — Schleusingen — Suhl
Linie 205: Coburg — Eisfeld — Schleusingen
Linie 219: Hildburghausen —
Rémhild — Bad Konigshofen
[Im-Kreis:
E@ Linie 350: Arnstadt — Ichtershausen — Erfurt
Linie 300: limenau — Schmiedefeld —
(300.1 Vesser — Frauenwald) —
Frauenwald/Suhl
Wartburgkreis:

% Linie 100: Bad Salzungen — Erlebnisbergwerk
Merkers — Vacha — Bad Hersfeld

(Frankfurt a.M.) BADERLINIE Anderweitig zertifizierte Linien
Linie 130: BAD SALZUNGEN —
Langenfeld — DERMBACH Landkreis Altenburger Land:
Linie 140: EISENACH — Seebach — E@ Linie 350: ALTENBURG — GroRstobnitz — SCHMOLLN

Ruhla — BAD LIEBENSTEIN
- Linie 500: ALTENBURG — Meuselwitz — ZEITZ
Linie 170: EISENACH — Creuzburg — (Ifta) —

TREFFURT (— Eschwege/-Falken)
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Linie 580: ALTENBURG — Rositz
S — Meuselwitz — LUCKA
Linie 190: EISENACH — Gumpelstadt —

Bad Liebenstein — Barchfeld — D Linie 510: ALTENBURG — Windischleuba —
BAD SALZUNGEN Pahna — Eschefeld — FROHBURG
mtus Linie 590: ALTENBURG — Thrdna — BORNA
[Takey
& Linie 710: ALTENBURG — Molbitz — Rositz —

Zechau — MEUSELWITZ

Landkreis Greiz:

% Linie 81:  GREIZ — Friesen — REICHENBACH

@ - 14— www.plusbus-taktbus.de




Veranstaltungen
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Zertifizierung im lim-Kreis

Einfiihrung von
PlusBus- & TaktBus-Linien
im llm-Kreis

Mit dem Fahrplanwechsel im Sommer 2023 ist es
gelungen, zwei Regionalbuslinien des Verkehrsunter-
nehmens 10V GmbH im lim-Kreis als PlusBus- bzw.
TaktBus-Linien zu zertifizieren. Die Linie 350 erfiillt
die PlusBus-Kriterien und verbindet Arnstadt iiber
Ichtershausen nach Erfurt. Die legenddre Linie 300
fihrt quer iiber den Rennsteig von limenau nach Suhl.
Sie erfiillt die entsprechenden TaktBus-Kriterien.

Sarah Horing fand sichtlich Gefallen an der Zertifizierung
der beiden IOV-Linien. ,Es ist echt schon, dass wir heute,
gerade zu unserem 30. Firmen-Jubildum, die PlusBus/
TaktBus-Urkunde in unseren Handen halten kénnen. Die
Einhaltung der Zertifizierungskriterien ist fur uns selbst-
verstandlich und auch ein Stiick weit Ansporn, stets die
hohe Qualitat unserer Busverkehre zu garantieren, um-
zusetzen und zu erhalten. Daran arbeiten alle Mitarbei-
terinnen und Mitarbeiter taglich mit viel Energie und
Leidenschaft.”

Ubergabe der Zertifizierungsurkunde PlusBus & TaktBus
an IOV Omnibusverkehr GmbH limenau am 1. Juli 2023

(v. I. n. r.): Sarah Horing, Geschaftsfihrerin der IOV GmbH,
Dirk Bergner, Geschaftsfiihrer der KomBus GmbH

Foto: Bus & Bahn Thiiringen e.V.

Mit Gber 145 Mitarbeitenden, 60 Linienbussen und mehr
als 30 Jahren Erfahrung sorgt der IOV fur punktlichen,
sicheren und zuverlassigen Linienverkehrim lIm-Kreis.

Mehr Informationen zum Thema finden Sie unter
www.plusbus-taktbus.de. Details zu den zertifizierten
Linien finden sich tagaktuell in jeder Fahrplanauskunft.

Zitat Dirk Bergner,
Geschaftsfiihrer KomBus GmbH:

,Ein Hohepunkt des Festes war die Zertifizie-
rung der beiden Linien. Mich freut riesig, dass
ich heute zum 30-jahrigen Bestehen der IOV
GmbH in limenau sein und stellvertretend fiir
Bus & Bahn Thiiringen e. V. die Zertifizierungs-
Urkunde an Frau Horing iiberreichen durfte."

Zusammenfassung:

,Mit den zertifizierten Linien werden
nun wieder neue Wege im OPNV im
Landkreis Hildburghausen und im lIm-
Kreis beschritten”, meinte Tilman
Wagenknecht, Geschaftsfithrer von
Bus & Bahn Thiringene. V. ,Mit diesen
Projekten sind Uberlandbuslinien
sichtbarer und damit wertvoller fir
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den Fahrgast. Das Qualitdtsverspre-
chen zahlt sich fir alle aus. Fir den
OPNV ist allerdings eine deutlich ver-
besserte Finanzierung notwendig, da-
mit viel mehr solcher Qualitatslinien
eingerichtet werden kénnen. Die not-
wendige Verkehrswende erfordert
einen umgehenden Ausbau des OPNV-

www.plusbus-taktbus.de




Zertifizierung im Landkreis Hildburghausen

Einfiihrung von
PlusBus- & TaktBus-Linien
im Landkreis Hildburghausen

Drei Regionalbuslinien des Verkehrsunternehmens
WerraBus GmbH im Landkreis Hildburghausen sind als
PlusBus- bzw. TaktBus-Linien zertifiziert worden. Seit
dem Fahrplanwechsel im Dezember 2023 erfiillen die
Linie 200 die PlusBus-Kriterien und die landeriibergrei-
fenden Linien 205 und 219 nach Bayern die entsprech-
enden TaktBus-Kriterien.

Anlasslich der Ubergabe der Zertifizierungsurkunde am
06. Februar 2024 in Hildburghausen unterstrich Dirk
Lindner, stellvertretender Landrat des Landkreises
Hildburghausen, die immens hohe Bedeutung des OPNV
fiir die Region: ,Ohne Uberlandlinienbusse wére unser
Landkreis um Vieles armer. Wir freuen uns riesig Uber
die Zertifizierung und sind stolz darauf, nun eine Plus-
Bus- und zwei TaktBus-Linien im Landkreis zu haben.
Unser Ansporn ist es, in den kommenden Jahren das
Liniennetz im Landkreis Hildburghausen im Sinne eines
integralen Taktfahrplans zu optimieren und so weitere
Linien auf den PlusBus- bzw. TaktBus-Standard auszu-
bauen.”

Susanne Gaurun, Geschaftsfihrerin der WerraBus GmbH,
ist ebenfalls sehr erfreut Uber die Zertifizierung und sieht
darin fur die Birgerinnen und Birger des Landkreises
Hildburghausen eine Verbesserung der Mobilitat: ,\Wir

Angebotes. Dazu brauchen die Unter-
nehmen und Landkreise vorrangig
Celd vom Freistaat Thiiringen. Ideen,

Ubergabe der Zertifizierungsurkunde PlusBus & TaktBus

an WerraBus GmbH am 6. Februar 2024 in Hildburghausen

(v. I. n. r.): Dirk Lindner, stellvertretender Landrat des Landkreises
Hildburghausen, Susanne Gaurun, Geschaftsfihrerin der WerraBus
GmbH, und Tilman Wagenknecht, Geschaftsfiihrer von Bus & Bahn
Thiringen e. V.

Foto: WerraBus GmbH

hoffen, dass mehr Komfort und bessere Anschlussmdg-
lichkeiten dazu beitragen, dass noch mehr Menschen auf
Bus und Bahn umsteigen”, so die WerraBus-Geschafts-
fdhrerin. ,Deshalb gehen die Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeiter der WerraBus GmbH diese Aufgabe auch aus
Uberzeugung an."

Mehr Informationen zum Thema finden
Sie unter www.plusbus-taktbus.de.

wie das Geld sinnvoll zum Wohle der

Bevodlkerung eingesetzt wird, haben
die Verkehrsunternehmen gentigend.”

www.plusbus-taktbus.de

Details zu den zertifizierten Linien
finden sich tagaktuell in jeder
Fahrplanauskunft.
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%us s 10 Jahre PlusBus

Der Mitteldeutsche Verkehrsverbund (MDV)
feiert zehnjahriges Jubilaum seines erfolgreichen
PlusBus-Konzepts. Wir werfen einen Blick zuriick
zu den Anfangen und in eine mégliche Zukunft.

Wie koénnen wir den Nahverkehr auf dem Land verbes-
sern? Das fragte sich der Mitteldeutsche Verkehrsver-
bund (MDV) vor 10 Jahren. Die Antwort: regelmdRigere
Fahrpldne, nicht nur morgens wdhrend der Schulzeit.
Und eine bessere Anbindung an andere Verkehrsmittel.
Ohne lange Wartezeiten. Und wenn maglich, das Ganze
auch am Wochenende.

Cefragt, getan. Um die Wiinsche zu erfiillen, schufen die
im MDV zusammen geschlossenen Partnerinnen und
Partner ein vollig neues Angebot: den PlusBus. Der ging
im Dezember 2013 an den Start. Nicht von ungefahr
zeitgleich mit dem Mitteldeutschen S-Bahn-Netz und
dem Start des Leipziger Citytunnels. Zum zehnjahrigen
Jubildum zeigt sich: Der PlusBus war und ist ein groRRer
Erfolg - und findet mehr und mehr bundesweite Nach-
ahmer.

Vernetzungs- und Taktgedanke im Vordergrund

Der PlusBus hat neue Standards im OPNV gesetzt. Er
fahrt taglich, unter der Woche und am Wochenende,
einmal pro Stunde. Das ist so verlasslich wie leicht zu
merken - aber noch nicht alles. Der PlusBus ist das
zentrale Clied in einer langen Mobilitatskette. Er verbin-
det kleinere Orte im Iandlichen Raum der Metropolregion
Halle/Leipzig mit den Zigen des Personennahverkehrs
und nattrlich mit anderen wichtigen Buslinien. ,Wir
erkannten die Chance, unsere Region Uber die Schiene
hinaus feingliedriger zu erschlieBRen", sagt MDV Ge-
schaftsfihrer Steffen Lehmann. ,Wir wollten die Wir-
kung des Schienenpersonennahverkehrs dorthin tragen,
wo kein Zug fahrt - mit dem Bus in die Landkreise." Der
PlusBus verbindet ,die Flache" und den Nah- und
Fernverkehr, er fahrt auf seiner Strecke wichtige Knoten-
punkte und Bahnhofe an. Dort kdnnen Fahrgdste ohne
lange Wartezeiten umsteigen.

Das ist moglich, weil das PlusBus-Angebot gleichzeitig
mit dem damals neuen Mitteldeutschen S-Bahn-System
startete. So konnten alle Verkehrsunternehmen unter
dem Dach des MDV insgesamt 26 PlusBus-Linien in einen
schnellen Takt mit dem Zugverkehr bringen. Es war das
erste Mal, dass landkreistibergreifende Busse und der
Schienenverkehr miteinander verbunden und Fahrplane
minutengenau aufeinander verzahnt wurden.
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Bild: © Christian Hiller

Nicht weniger als ein Paradigmenwechsel

Der Anfang war gemacht - und trotzdem schwer. Daran
erinnert sich auch Steffen Lehmann noch: ,Viele Birger
und Birgerinnen wussten damals nicht, dass unsere
Busse neben den Schulen noch andere Ziele ansteuern."
Es war viel Informationsarbeit notwendig, bis die Men-
schen im MDV-Gebiet auf das neue PlusBus-Angebot
aufmerksam wurden. Dann aber stiegen sie ein und
Uberzeugten sich selbst. ,Der PlusBus war ein Paradig-
menwechsel fir die ErschlieBung des landlichen Raums
durch den OPNV", sagt Lehmann heute, ,und der Beweis,
dass die Menschen ein gutes OPNV-Angebot annehmen."
Die Entwicklung zeigt: Seit Einfihrung vor zehn Jahren
sind die Fahrgastzahlen um 86 Prozent gestiegen,
manche Linien konnten sie gar verdoppeln. Und das,
bevor das 49-Euro-Ticket eingeftihrt wurde. Doch
gerade die Kombination, PlusBus und Deutschland-
ticket, macht den OPNV fiir viele Menschen richtig
attraktiv. ,Das Interesse in der Bevdlkerung an engver-
netztet und getakteter Mobilitat zu einem einheitlichen
Preis ist groR, sagt Lehmann.

Premiumprodukt mit klaren Anforderungen

Der MDV hat sich die Marke PlusBus schitzen lassen.
Dennoch ladt er interessierte Verkehrsverbiinde und
Verkehrsunternehmen dazu ein, sich der PlusBus-Familie
anzuschlieRen. ,Kooperationen mit anderen Regionen
sind ausdriicklich gewtinscht", betont der Chef-Verkehrs-
planer beim MDV Ron Béhme. ,Die Verwendung des
Markennamens steigert den Wiederkennungswert. Er

www.plusbus-taktbus.de
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bietet auch die Verldsslichkeit, dass ein Bus mit dem Plus
alle folgenden Anforderungen erfillt: Er fahrt werktag-
lich mit stiindlicher Taktung zwischen sechs bis 20 Uhr,
unabhangig von Schul- und Ferienzeiten. An Samstagen
gibt es mindestens sechs, an Sonn- und Feiertagen
mindestens vier Fahrten je Richtung. Und der PlusBus
bietet Anschluss an S- und Regionalbahnen. Die Fahrzeu-
ge sind uber- wiegend Niederflurbusse, mdglichst mit
WLAN ausgestattet, also komfortabel und mdoglichst
barrierefrei."

Macht alle mit

Der Einladung des MDV sind schon zahlreiche Verkehrs-
unternehmen gefolgt. Das Konzept PlusBus ist ein
Exportschlager: Heute fahren tiber 160 Linien in zahlrei-
chen Bundeslandern: Sachsen, Sachsen-Anhalt, Thiirin-
gen, Brandenburg, Saarland, Schleswig-Holstein und
Niedersachsen. Neben dem PlusBus hat der MDV noch
weitere Busmarken definiert: Der TaktBus fahrt bei-
spielsweise von Montag bis Samstag alle zwei Stunden in
den Abendstunden und in den Ferien. Daneben gibt es in
den kleineren Stadten im MDV-Gebiet den Stadtbus im
30 Minutentakt sowie den Rufbus, der auf Bestellung
fahrt.

Ausgezeichnet, aber noch viel vor

Der PlusBus wurde vergangenes Jahr mit dem ,Verkehrs-
wendepreis" der Allianz pro Schiene honoriert. In der
Begriindung hie8 es, dass er ,groRflachig Mobilitat im
landlichen Raum" und gleichzeitig eine Verkehrsverlage-
rung vom Auto auf den 6ffentlichen Verkehr geschaffen
hat. Das Projekt ist ein Vorbild, der MDV-Pionier, der in
immer mehr Verkehrsverbiinden seine willkommenen

www.plusbus-taktbus.de
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Nachahmer findet. Wichtiger als die Auszeichnungist fir
den MDV-Geschaftsfiihrer aber, dass das Angebot von
den Menschen gutangenommen wurde.

Deshalb will er sich nicht auf dem Erreichten ausruhen:
.Unsere Vision ist, die PlusBus-Linien in den ndachsten
zehn Jahren zu verdoppeln." Das hiel3e mehr Stadtbusse
und beim PlusBus die Einfihrung des Halbstundentak-
tes. Dann habe die Mobilitdswende eine echte Chance,
da ist sich Steffen Lehmann sicher.

Der Autor:

Lutz Leukhardt
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ITF — Der Integrale Taktfahrplan fiir Thiring

Mein Thiiringen-Takt. Einfach ankommen.

Bahn und Bus aus einem Guss

Drei Sdulen der ITF-Konzeption

Verkehrliche
Optimierung

Betriebliche
Mehrleistung

Integration
Schilerverkehr

* Erreichen der
ibergeordneten Ziele
* Aufbau einer ,echten”
Alternative zum
MIV (Motorisierter

« Verbesserung
der Netzstrukturen

* Ausbau eines
Knotenpunktmodells

« Netzdifferenzierung

« Steigerung der Effizienz

« weitgehende Integration
der Schiilerbeférderung
indenITF

« Offnung der ,Schiiler-
verkehre" fiir Jedermann

Individualverkehr)

« Umsetzung mit nur
geringer betrieblicher
Mehrleistung

Im letzten Magazin haben wir lhnen das Projekt ITF
Thiringen bereits vorgestellt, dessen ubergeordnetes
Ziel die sog. Erreichbarkeitsgarantie ist, d.h. die Verbin-
dung mit den zentralen Orten auf den Hauptachsen im
Stundentakt. Auf dem Weg dorthin sind jedoch mehrere
Zwischenschritte erforderlich, die die Qualitatsver-
besserung in Ausbau- und Erweiterungsstufen ermaogli-
chen. Der Erfolg — also ein signifikant geandertes Nut-
zungsverhalten — ist dabei von verschiedenen Faktoren,
wie bspw. der Akzeptanz durch Birgerinnen und Burger,
von der finanziellen Untersetzung und nicht zuletzt von
der personellen Situation abhdngig. Im Projekt wurde
zuerst ein Rahmennetzplan fir Thiringen erstellt.
Zahlreiche Hinweise hierzu sind eingegangen und wur-
den geprift, so dass dieses Jahr ein Uberarbeiteter Rah-
mennetzplan als Grundlage fir die ITF-Feinplanungen
auf Landkreisebene verdéffentlicht werden kann.

Zu den Gewinnern der ITF-Umsetzung werden die Schile-
rinnen und Schiler zahlen. Es gibt mehr Flexibilitat, mehr
Fahralternativen und haufigere Busabfahrten. Vereinfacht
lasst sich sagen: Je mehr Schulen in das ITF-System
passen, umso mehr OPNV-Angebot ist méglich. Es geht
darum, verschiedene Anforderungen in einem System zu-
sammenfihren und miteinander in Einklang zu bringen.
Dariiber hinaus wird das System OPNV fiir weitere
Nutzergruppen ge6ffnet. Der ITF bietet auch Fahrgdsten,
die beruflich, in ihrer Freizeit oder zu Besorgungen und
zum Einkaufen unterwegs sind eine Alternative zum
privaten Pkw.

Erstwenn es gelingt, gute Anschliisse und Umstiegsmog-
lichkeiten zu schaffen bzw. diese zu optimieren, fuhrt
dies letztendlich dort, wo das Angebot noch ausbaufahig
ist, zu einer akzeptablen Reisezeit im Vergleich zu dem
motorisierten Individualverkehr, insbesondere im land-
lichen Raum.

=

Modellregion und Fokusregion

Modellregion Saale-Orla-Kreis & Saalfeld-Rudolstadt

Als Modellregion wurde der Saale-Orla-Kreis ausgewahilt.
Hinzugekommen ist kirzlich der Landkreis Saalfeld-
Rudolstadt. Hier wird nun auf Landkreisebene der ITF
geplant und umgesetzt. Im Planungsprozess erfolgen
verkehrstechnologische und betriebliche Problemlésun-
gen am Fahrplan auf Basis von Hinweisen vom Verkehrs-
unternehmen vor Ort, der KomBus GmbH. Wenn der
erarbeitete Fahrplan endabgestimmt ist, folgt eine
betriebliche Umsetzungsvorbereitung. Erst danach ist
der Start des neuen Fahrplanes mdglich. Zudem werden
beziiglich der Einbindung der Schilerverkehre in den ITF
zahlreiche Gesprache, z.B. mit Schuldirektor*innen zu
fihren sein. Nach Aufstellung der Pldane in der Modellre-
gion zeigtsich:

Die Angebotsverbesserung entsteht durch Strukturver-
besserung, verbesserte Effizienz, Abbau von Parallel-
strukturen und auch die Uberlagerung von Takten.

Trotz der gegebenen finanziellen Rahmenbedingungen
bei den kommunalen Aufgabentragern und beim Land ist
die ITF-Einfihrung daher ein Qualitatsgewinn.

-
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Ubrigens: Die Bahn bekommt erst-
mals ein systematisches Zubringer-
system, das die Nachfrage und
Akzeptanz des Bahnverkehrs deut-
lich steigert und die Attraktivitat der
Mobilitat ohne eigenes Auto erhoht.
Touristische Verkehre werden ver-
starkt in den OPNV integriert.

www.plusbus-taktbus.de

Ein Projekt im Auftrag des:

Ministerium
fiir Infrastruktur
und Landwirtschaft

Freistaat PE=

Thuringen &

Bild: LEG Thiringen / Andreas Hultsch

Fokusregion: Landkreise Schmalkalden-Meiningen,
Hildburghausen und die kreisfreie Stadt Suhl

Die Landkreise Schmalkalden-Meiningen, Hildburghausen sowie die
kreisfreie Stadt Suhl arbeiten an einem gemeinsamen Nahverkehrsplan,
der sich flr die Etablierung eines ITF in der Fokusregion als sehr glinstig
erweisen wird. Das Auftaktgesprach ist in den letzten Wochen bereits
erfolgt, der Planungsprozess ist gestartet.

Eine Angebotsorientierung im OPNV unter Beriicksichtigung aller
Verkehrsbediirfnisse wird zu einer verstarkten Nutzung fihren und
damit die Effizienz steigern. Durch einen attraktiven OPNV gewinnen
der Freizeitverkehr und die touristische Mobilitat vermehrt an Bedeu-
tung in der Fokusregion. Daher gibt es u. a. erste Ideen, einen Renn-
steigbus als regionale OPNV-Achse iiber Landkreisgrenzen hinweg,
unter Integration vorhandener OPNV-Angebote, einzusetzen. Die
Umsetzung bedarf natirlich der Kooperation und Zusammenarbeit mit
Tourismus, UNESCO-Biosphdrenreservat Thiringer Wald sowie dem
Regionalverbund Thiringer Wald e. V.

Verkniipfungen mittels PlusBus/TaktBus

Die OPNV-Markenprodukte PlusBus und TaktBus sind in vielen Regio-
nen etablierte Namen, die fir ein hohes Angebotsniveau im regionalen
OPNV stehen. Durch die ITF-Konzeption erhalten alle Regionalbusver-
kehre und auch die Bahn (wenn ein Bahnhalt vorhanden ist) an Ver-
kntpfungspunkten verlassliche Anschliisse. Die Taktung der ITF-
Verkehre im ,Thiringen-Takt" bis zur Erreichbarkeitsgarantie auszu-
bauen ist ein sukzessiv erfolgender Prozess, der neben optimierten
Planungen mittelfristig auch finanzieller Anstrengungen der Aufgaben-
trager und der Unterstiitzung durch das Land bedarf. Ziel im ITF wird
ein landesweit vereinheitlichter Standard sein, der den vielfaltigen
Mobilitatsbedurfnissen der Menschen insbesondere in den landlichen
Regionen gerecht wird und durch verlassliche Alltagstauglichkeit eine
Alternative zum Motorisierten Individualverkehr fiir Jedermann dar-
stellen kann. Das System des ITF-Planungsprinzips ist vergleichbar
mit der TaktBus-Qualitat. Dieses System ist skalierbar, das heil3t, wenn
zusatzliche finanzielle Mittel vorhanden sind, kann jederzeit der Takt
einzelner oder aller Linien verdichtet werden. Die Anzahl zusatzlicher
Anschlisse hangt allerdings von der Anzahl der aufgewerteten Linien
ab.

21 oo,




%o  Zusammmenfassung

s

Um weiter in puncto Verkehrswen-
de voranzukommen, miissen wir
stetig beweisen, dass Thiiringen
iiber ein leistungsfahiges & gut ver-
kniipftes Bus- und Bahnnetz ver-
fugt. Es ist zwingend notwendig,
den weiteren Ausbau zu forcieren.

v

4

Kern des Konzeptes: ﬁ

* gute Verkniipfung durch kurze
Umsteigezeiten zwischen
Bus/Bus und Bus/Bahn

* Taktverkehr,

d. h. regelm&Rige Abfahrten
* regelmaBiger Wochenendverkehr

\_

/

(om ~

* PlusBus und TaktBus in Thiiringen etablieren
* Weiterentwicklung des
Gesamtsystems Bahn — Bus
* leicht merkbare und verstandliche
Angebote schaffen
* gute Erreichbarkeit etablieren und garantieren
» Steigerung von Fahrgastaufkommen & Umsatz

\ /

\

Fiir den Fahrgast:
* mehr Flexibilitat

Fiir die Verkehrsunternehmen:
* Steigerung der Fahrgastzahlen
* Erh6hung der Einnahmen
* Verbesserung des Images

Fiir die Regionen:
 verbesserte Erreichbarkeit

Fiir die Gesellschaft:
* Beitrag fiir gleichwertige Lebens-
verhaltnisse in Stadt und Land
* Gelingen der Verkehrswende

\ /
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Wo besteht Handlungsbedarf: \

\

e Strukturierung der Fahrpldne

* Abstimmung der Fahrpldne
zwischen den Verkehrstragern

* Verbesserung der Qualitat

* Verbesserung der Sichtbarkeit

Umsetzung und Unterstiitzung:

\

im offentlichen Verkehr

Sensibilisieren der politischen Akteure
» Uberpriifen des Angebotes
Akquirieren von zusétzlichen Mitteln
 bessere Vernetzung der Aktiven

bus&bahn
thiringen

...wir fahren Sie.

\

</

Chancen und
Zukunftsperspektiven

Der PlusBus oder ein TaktBus ist der
Schlissel auf dem Weg zur Ver-
kehrswende. Seine Einfihrung bie-
tet fir landliche Raume die Chance,
den Busverkehr deutlich attraktiver
zu gestalten. Der Bevdlkerung soll
damit sowohl ein einfach verstandli-
ches als auch regelmdRiges ver-
kehrendes Busangebot bereitge-
stellt werden. Weitere Linien sollen
daher in Zukunft eingerichtet bzw.
zu Qualitats-Verkehren aufgewertet
werden, um das Netz weiter aus-
zubauen und das Konzept konti-
nuierlich vorantreiben zu kdnnen
(siehe auch ITF).

www.plusbus-taktbus.de

Zielgruppen des Angebotes: \

\_

* regelmédRige Nutzer

* regionale Fahrgéste

* Pendler und Schiiler

* Gelegenheitsfahrer

* Besucher aus anderen Regionen
* Touristen und Ausfliigler

4

Dem Beispiel schlossen sich in den
vergangenen Jahren viele Verkehrs-
unternehmen in verschiedenen Re-
gionen Deutschlands an, 10 Jahre
nach Einfihrung fahren bereits Giber
150 PlusBus-Linien deutschland-
weit in sechs Bundeslandern und
bieten den Fahrgasten Premium-
qualitat im Busverkehr. Tendenz
weiter steigend!

Aber auch andere Bundesldander
setzen auf dhnliche Kriterien hin-
sichtlich der Busverkehre im land-
lichen Raum, um mehr Menschen
vom OPNV iiberzeugen zu kénnen.
Diese und weitere Themen wurden

L s

Anlasslich der Verleihung des Deut-
schen Verkehrswendepreises 2022
fur das PlusBus Projekt in Leipzig
diskutiert. Auch in Zukunft wird auf
eine gute bundesweite Zusammen-
arbeit gesetzt. Gemeinsam mit dem
schnellen Schienenregionalverkehr
bieten die bestehenden PlusBus-
oder TaktBus-Linien bereits heute
ein gutes Verkehrsangebot, das in
Zukunft noch starker ausgebaut
werden wird. Ziel ist es, mit dem
PlusBus oder TaktBus den Deutsch-
landtakt auch auf den Busverkehr
zu Ubertragen, um somit ein ein-
heitliches, Gberregional bekanntes
und genutztes Angebot zu schaffen.
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Miissen die Fahrten am Wochenende

im gleichen Taktraster sein wie in der Woche?
Grundsatzlich ist ein Taktverkehr auch am Wochenende
vorgesehen, aber keine Pflicht. Abweichungen vom
Taktraster sind daher mdglich. Die Bedienung bedeuten-
der Verknipfungspunkte ist auch am Wochenende
Pflicht.

Wie geht man mit unterschiedlichen

Fahrzeitprofilen am Tag um?

Diese sollten vermieden werden. Wenn es verkehrlich
sinnvoll ist, kann es Ausnahmen geben. Sprechen Sie
uns an, damit wir Lésungen finden, die eine PlusBus-
Zuweisung ermaoglichen.

Sind Ausnahmen von den Kriterien maglich?
Grundsatzlich gelten die Vorgaben aus den Lizenzbedin-
gungen, vgl. Seite 9

Miissen alle PlusBusse auf

einer Linie eine Beklebung haben?

Eine Beklebung der PlusBusse wird von BBT unterstiitzt
und ist erwiinscht. Eine Pflicht existiert jedoch nicht.

Was passiert, wenn durch

BaumaRnahmen oder Umleitungen die

Anschliisse nicht mehr erreicht werden kénnen?
Baustellenbedingte Veranderungen haben keinen Ein-
fluss auf die Zertifizierung. Bei langfristigen BaumaR-
nahmen (> 1 Monat) ist es immer sinnvoll, den Fahr-
plan anzupassen, besonders wenn Verknipfungen be-
dient werden sollen.

Es sollte grundsatzlich bei allen MaRnahmen seitens
der Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen auf
das Aufrechterhalten der Reisekette und das Erreichen
der Verknipfungen gedrungen werden. Eine PlusBus-
oder TaktBus-Linie ist ein Qualitatsprodukt. Dem haben
sich andere MaRnahmen unterzuordnen. Das sollte
der Anspruch sein.

Zahlen WLAN und Fahrradmitnahme positiv?

WLAN oder die Fahrradmitnahme sind nicht obligato-
risch, sondern eine freiwillige Zusatzleistung. Auf die
Zertifizierung haben diese Angebote zundchst keinen
Einfluss. Sie erhdhen aber die Qualitdat deutlich und
werden von den Fahrgdsten geschatzt.
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Wie ist grundsatzlich mit Fahrplan-

anderungen der Bahn umzugehen?

Bei dauerhaften Fahrplandnderungen der Bahn muss
der Fahrplan der Busse so angepasst werden, dass die
Anschliisse weiterhin gesichert sind. In Thiringen be-
steht seit Einfiihrung des ICE-Knotens in Erfurt eine
relativ stabile Fahrplanlage mit sehr wenigen Ander-
ungen in den letzten Jahren. Auf diese Stabilitat kann
aufgebaut werden.

Was ist, wenn es bei der Bahn

Taktabweichungen oder Taktliicken gibt?

Der PlusBus oder TaktBus fahrt weiterhin im Stunden-
oder Zweistundentakt. Es sollte versucht werden, fiur
die Mehrzahl der Fahrten bzw. Verknipfungen einen
Ubergang von maximal 15 Minuten zu realisieren. Bei
vereinzelten groReren Taktabweichungen der Bahn
kann kein Ubergang innerhalb von 15 Minuten einge-
richtet werden. Auf die Zertifizierung sollte das keinen
Einfluss haben, wenn grundlegend die Linie den Quali-
tatskriterien entspricht.

Was ist eine landesbedeutsame Buslinie?

Landesbedeutsame Buslinien sind solche Linien, die auf
vom Verkehr zustandigen Ministerium festgelegten
Achsen zwischen Zentralen Orten direkte Busverbindun-
gen mit einer festgelegten Mindestangebotsqualitat
bieten. Die Einflihrung und die damit verbundene Zu-
satzférderung fir solche Linien sind an bestimmte
Kriterien & Voraussetzungen geknlpft. In anderen
Bundeslandern ist die Finanzierung an die Zertifizierung
zum PlusBus gebunden, in Thiringen jedoch noch nicht.

www.plusbus-taktbus.de
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Ministerium
fur Infrastruktur
und Landwirtschaft
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Thuringen §
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b) Mindestbedienungshaufigkeit und Vertaktung

Auf betreffender Buslinie muss ein durchgehen-

des OPNV-Angebot montags bis freitags mit mind.

8 vertakteten Fahrtenpaaren, an Wochenenden

Landesbedeutsame Buslinie: und Feiertagen mit mind. 4 vertakteten Fahrten-
paaren, gewdhrleistet sein.

Die landesbedeutsamen Buslinien sind ein Finanzierungs-

instrument seitens des Freistaates Thiringen. Die nach

der OPNV-Finanzierungsrichtlinie mégliche zusatzliche c) Fahrplanverkniipfung mit dem SPNV

Forderung der sog. landesbedeutsamen Buslinien

zwischen zentralen oder wirtschaftlich bzw. touristisch Die betreffenden Fahrten (Buchstabe b) missen in
bedeutsamen Punkten, die nicht tiber Eisenbahnverkehr mindestens einem zentralen Ort an mindestens
erschlossen sind, ist derzeit an folgende Kriterien ge- einem Verknupfungspunkt bzw. an den unter a)
koppelt: genannten OPNV-Verknipfungspunkten mit dem

Angebot des SPNV verknUpft sein.

a) Landesbedeutsamkeit der

StraRen-Personen-Nahverkehrs-Achse In anderen Bundeslandern geht man einen anderen

Weg. Hier ist die Finanzierung an die Zertifizierung zum
Die Reisezeit muss unter der Reisezeit vom Schienen- PlusBus gebunden. Ein Modell, das durchaus auch fur
personennahverkehr (SPNV) (falls vorhanden) liegen. Thuringen denkbar ware.
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%) Blick iiber den Tellerrand

Bus-Rendezvous im Elbe-Havel-Stern

(v.l.n.r) Dr. Steffen Burchhardt- Landrat Jerichower Land;
Ministerin Lydia Hiiskens; Daniela Kramper - Nahverkehrsgesellschaft

Jerichower Land; Sarah Fretter - stendalbus;
Peter Panitz - NASA GmbH; Patrick Puhlmann - Landrat Stendal

In Anwesenheit von Infrastrukturministerin Dr. Lydia
Hiiskens wurde im Kloster Jerichow der Auftakt fiir ein
vollig neues Busangebot in der Elbe-Havel-Region gefeiert:
den Elbe-Havel-Stern. Ab 3. Februar 2024 verbinden zwei
PlusBus-Linien die Stadte Stendal, Havelberg, Genthin und
Tangermiinde. Das Besondere daran: Durch einen verlassli-
chen Anschluss in Fischbeck sind alle Orte entlang der
beiden Linien stiindlich miteinander verbunden.

Gemeinsam mit den Landraten Patrick Puhlmann (Stendal)
und Steffen Burchhardt (Jerichower Land) sowie Sarah
Fretter (stendalbus GmbH) und Daniela Kramper (Nah-
verkehrsgesellschaft Jerichower Land, NJL) enthillte die
Ministerin feierlich einen der ersten Busse, die im Elbe-
Havel-Stern eingesetzt werden. Die auffallig gestalteten
Fahrzeuge bringen den Fahrgasten der Region mehr
Verbindungen und einen dichteren Takt. Davon kdnnen
65.000 Menschen in 14 angrenzenden Ortschaften pro-
fitieren.

JIch finde es beachtlich, was die Projektbeteiligten mit
diesem neuen PlusBus-Konzept auf die Beine gestellt
haben. Zwei getrennt voneinander agierende Verkehrs-
unternehmen ziehen zugunsten der Fahrgaste an einem
Strang und schaffen eine ganz neue Mobilitat in der

Region“, sagt Lydia Hiskens in Jerichow. ,Mobilitat be-
deutet Freiheit. Zur Freiheit gehdrt auch eine echte
Auswahl des Verkehrsmittels. Wir wollen, dass die
Menschen in unserem Land alle Formen der Mobilitat frei
wahlen kdénnen. Daflir braucht es gut ausgebaute
Infrastrukturen und natirlich attraktive Angebote des
offentlichen Nahverkehrs", betonte die Ministerin.

Fir den Elbe-Havel-Stern wurde das bestehende Busan-
gebot grundlegend Uberarbeitet. Die bisherige Linie 742
der NJL fahrt kiinftig als PlusBus 790 im Stundentakt von
Genthin Uber Jerichow nach Fischbeck und von dort
abwechselnd weiter nach Tangerminde oder zum neuen
Endpunkt am Stendaler Hauptbahnhof. Auch die Linie
900 von stendalbus wurde zum stindlichen PlusBus
aufgewertet. Sie startet in Havelberg und bringt die
Fahrgdste Uber Klietz, Schénhausen und Fischbeck
ebenfalls im Wechsel nach Tangermiinde oder Stendal.

Damit alle vier Endpunkte im Stundentakt miteinander
verbunden sind, wurden die Fahrpldne beider Linien
prazise aufeinander abgestimmt. An einer neu eingerich-
teten Rendezvous-Haltestelle in Fischbeck treffen sich
alle Busse und warten aufeinander, so dass die Fahrgaste
auf kirzestem Weg umsteigen kénnen. Dadurch werden
auch Fahrten mdglich, die es bisher nicht gab, wie z. B.
von Havelberg nach Jerichow und Genthin und von
Stendal nach Genthin und Jerichow.

Zum Start des neuen Fahrplans rund um den Elbe-Havel-
Stern gab es am 3. Februar in Fischbeck ein Blirgerfest,
zu dem alle zukinftigen Fahrgdste und Interessierte
eingeladen waren.
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